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Die langste Schmalspurbahn Europas in der Westukraine schickt sich an, zur Touristenattraktion zu werden. Und
muss sich dabei seit Jahren gegen die SchlieBung wehren. Bislang mit Erfolg.
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Ein dumpfes Hupen. Meine Hand klammert sich fest um die blau lackierte Eisenstange. Wenn der alte Zug sich aus
dem Stand mit einem kréaftigen Ruck in Bewegung setzt, fihlt es sich an, wie ein kleiner Sprung nach vorn.

Ich stehe in der offenen Tur vor der Ausstiegstreppe des letzten Waggons und beobachte im Vorbeifahren den
braungebrannten Bauern, der gerade aus dem Zug gestiegen ist und sich mit einem weil3en Jutesack abmiiht, in
dem offenbar ein lebendiges Tier gefangen ist. Langsam rollen wir am Haltepunkt Ostriwsk vorbei. Noch einige
farbige Holzhltten sind zu sehen, um die herum Uppige Gemiisebeete im Sonnenschein gedeihen, dann fahren wir
wieder durch schattigen Wald.

Der Zug tuckert durch sandigen Kiefernwuchs, durch einen sumpfigen Birkenhain und durchquert weitlaufige
Feldflachen. Hohes Gras bedeckt sanft die Landschaft und an einigen Stellen erheben sich braune Heuberge, wie
UbergroRe Maulwurfshiigel. Ab und zu sehe ich Manner und Frauen, die mit Sensen das Gras schlagen oder die
Heuberge aufbauen. Unweit von ihnen stehen Pferdekarren, auf die das fertige Heu geladen wird.

Unser gemiitliches Tempo und die Melodie der scheppernden Zuggerdusche harmonieren mit dem entschleunigten
Alltag in dieser traditionellen Kulturlandschaft, in der die Feldarbeit nach wie vor mit der Hand geleistet wird und die
Menschen immer noch (oder vielleicht wieder?) von der Naturalwirtschaft leben. Wir sind im Nordwesten der
Ukraine, im Verwaltungsgebiet Riwne, wenige Kilometer von der weildrussischen Grenze entfernt. Die Gegend liegt
in Polesien, einer Landschaft, die sich bis nach Belarus, Polen und Russland erstreckt.

Eisenbahnromantik in vollen Ziigen geniel3en

Im klapprigen Waggon, der mit schlafrigen 25 bis 40 Stundenkilometer durch die malerische Gegend von der
funfzig Jahre alten Lok gezogen wird, kann man die Eisenbahnromantik genieRen, von der man in den rasenden
ICEs von heute nichts mehr spurt. Viele dhnliche Strecken in Europa gelten langst als Touristenattraktion, weil sie
auf irgendeine Weise spektakular sind: Die héchste Briicke, das schmalste Tal, die altesten Waggons...

Die Strecke Antoniwka-Saritschne erfillt gleich mehrere Superlative. Mit 106 Kilometern ist sie die langste
funktionierende Schmalspurbahn in Europa. Auch ist sie eine der altesten — ihr Ursprung liegt im Jahr 1895 und die
Schienen sind zum Teil Gber hundert Jahre alt. Au3erdem fahrt der Zug Uber die l&angste Eisenbahn-Holzbriicke in
Europa. Diese Brucke, die 1906 gebaut wurde, ist Uber 150 Meter lang und verbindet die beiden Ufer des Flusses
Styr.

Doch das alles ist nicht das Spannendste an der Strecke Antoniwka-Saritschne, sagt Eisenbahnfan Philipp Latinak
aus Berlin. Der hochgewachsene Mann mit dem Basecap hat bereits mehrere Schmalspurbahnen auf der ganzen

Welt besucht. So etwas wie hier hat er aber selten erlebt. ,Zwar ist die Technik nicht sonderlich spektakular, daftr

ist hier alles authentischer”, sagt Philipp. ,Es ist mehr der Kontakt mit der Kulturlandschaft und den Leuten, die da

fahren, was diese Strecke so reizvoll macht.”

Verbindung mit der AuRenwelt

Fur die Einheimischen ist die Schmalspurbahn jedoch keine Exotik, sondern die wichtigste Verkehrsader.
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Urspriinglich fiir den Gitertransport gebaut, dient sie seit nun siebzehn Jahren ausschlief3lich dem
Personenverkehr. Den Zug, der taglich einmal in beide Richtungen fahrt, nennen die Einheimischen liebevoll
Kukuschka, auf Deutsch Kuckuck. In der Ukraine und in Russland ist das die umgangssprachliche Bezeichnung fir
kleine Ziige mit wenigen Waggons.

Heute verbindet die Kukuschka sechzehn Ortschaften und ist fur die Einwohner der anliegenden Dorfer eine der
wenigen Mdglichkeiten, Anschluss an weitere Verkehrsstrecken in die Stadte Sarny, Riwne oder gar nach Kiew zu
bekommen — und somit an die AuRenwelt. ,Kinder fahren damit zur Schule, und viele Menschen zur Arbeit*, sagt
Passagierin Nadija. ,Ohne die Kukuschka waren wir von der Zivilisation isoliert.”

Auf den sich gegentber stehenden Holzbénken am ersten Fenster des Waggons sitzen zwei Schaffnerinnen in
grauen Uniformen und unterhalten sich. Die gesellige Atmosphéare, die sie ausstrahlen, erzeugt eher den Eindruck,
in einem Kaffehaus zu sitzen. Nur wenn ihr Gesprachsfaden abreist, steht eine von ihnen gelassen auf, um
zugestiegene Fahrgaste abzukassieren. Wenn betagte Menschen hereinkommen, missen die Schaffnerinnen ihr
Gesprach nicht beenden, denn Rentner fahren kostenlos, genauso wie Menschen mit Behinderung, Kinder unter
sechs Jahren und Kinder aus kinderreichen Familien. Die bis 14-Jahrigen bezahlen nur drei Viertel des reguléren
Fahrpreises, der bei umgerechnet einem Euro fir die gesamte Strecke liegt. Fir die Menschen, die haufig wortlich
von der Hand in den Mund leben missen, ist das viel Geld.

Finanzielle Engpésse

So wichtig und glinstig sie fur die Bevdlkerung ist, ist die Schmalspurbahn Antoniwka-Saritschne fur die ukrainische
Eisenbahngesellschaft ein Dorn im Auge. Veraltete Technik, Verglnstigungen fir Rentner und Kinder und der
insgesamt niedrige Fahrpreis seien der Grund daflr, dass die Kukuschka kraftige Verluste einfahrt, sagt Jaroslaw
Beresjuk, stellvertretender Verwaltungsleiter des Bezirks Wolodymyrez, in dem ein Grof3teil der Strecke liegt.

Nach den Worten von Jaroslaw Beresjuk ist seit Jahren immer wieder davon die Rede, dass die Schmalspurbahn
stillgelegt werden soll. Sollte es tatsachlich dazu kommen, wirden die Einwohner entlegener Dorfer ohne glinstige
und bequeme Verkehrsverbindung bleiben. Zwar gibt es immer noch AutostralRen, doch diese seien in einem
aulRerst erbarmlichen Zustand. AuRerdem kostet eine Fahrt mit dem Sammeltaxi das Doppelte und
Verginstigungen fir Rentner gibt es dann so gut wie keine.

Anschluss Tourismus

Um die unikale Strecke vor der Stilllegung zu retten, versuchen die drtlichen Behdrden, sie als touristisches Objekt
zu popularisieren. Seit vier Jahren wird in der Region das Festival Burschtynowyj Schljach, auf Deutsch
BernsteinstralRe, veranstaltet. Der Name kommt nicht von ungefahr: In der Gegend gibt es betrachtliche
Bernsteinvorkommen. Auf dem Festivallogo ist die Kukuschka zu sehen.

Volksmarkte, Verkostung lokaler Spezialitdten, Workshops in den traditionellen Handwerken, Konzerte und die

Mdglichkeit, die Lebensweise der Einheimischen hautnah zu erleben — das Bernsteinstral3e-Fest hat einiges zu
bieten. Auf dem Programm sind natirlich auch Fahrten mit der Kukuschka und Exkursionen in das Museum der
polesischen StraRenbahn, wie die Strecke noch genannt wird.

Die Bernsteinstral3e ist mittlerweile zum grof3en Erfolg geworden, sagt Jaroslaw Beresjuk von der
Bezirksverwaltung Wolodymyrez. In diesem Jahr sind nach seinen Worten fast 15.000 Gaste zum Festival
gekommen, es gab auch Touristen aus dem Ausland, zum Beispiel aus Polen und Deutschland. Laut Jaroslaw
Beresjuk gibt das die Hoffnung, dass die Schmalspurbahn doch nicht geschlossen wird: Zumindest hat das der
Gouverneur des Gebiets auf der Festivalbuhne angedeutet.

So kénnte die Bahnstrecke als Touristenattraktion fiir die traditionell landwirtschaftlich gepragte Region ein
wirtschaftliches Standbein werden. Darauf hofft auch der Unternehmer Olexandr. Der beleibte schwungvolle Mann,
der in seinem ,ersten Leben“ Englischlehrer war, betreibt mehrere Pizzerien in der Gegend und nutzt die allseits
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bekannte Kukuschka als Aushangeschild. Nicht nur dient der Zug seinen Restaurants als Logo und Namensgeber,
er hat alle Pizzasorten nach einem der sechzehn Haltepunkte benannt.

Als Geschéaftsmann steht Olexandr der touristischen Entwicklung in der Region positiv gegeniiber. Er habe sogar
schon ein kulinarisches Konzept, mit dem er Besucher aus dem Ausland verkéstigen wird. Dann gebe es keine
Pizza, sondern polesische Schmankerl: Holubzi (Krautwickler), mit Blaubeeren gefiillte Warenyky (Teigtaschen) mit
Smetana (saure Sahne), Haluschki (Kartoffelklé3e) und natirlich auch ukrainischen Borschtsch. Serviert wird alles
im alten Geschirr aus der Vorkriegszeit, das er bereits gesammelt hat, sagt Olexandr.

Vergangenheit, die zur Zukunft wird

Wie man die Vergangenheit zur Zukunft machen kann, das ist die Schliisselfrage, wenn es um den Erhalt der
Kukuschka geht. In Europa haben vom ehemals sehr dichten Schmalspurnetz nur wenige Strecken Uberlebt,
erzahlt mir der Eisenbahnliebhaber Philipp Latinak. Das sei nur durch Modernisierung und eine angepasste
wirtschaftliche Organisationsstruktur méglich. So gebe es vor allem in der Schweiz und in Italien noch zahlreiche
solcher Bahnen, weil sie von drtlichen Betrieben und nicht vom ,zentralen Wasserkopf der Bundesbahn” verwaltet
werden.

Bei der Modernisierung der Schmalspurbahn Antoniwka-Saritschne sollte man jedoch darauf achten, dass ihr
touristischer Wert nicht verloren geht, rAumt Philipp Latinak ein. ,Damit Menschen kommen, brauchen solche
Strecken irgendetwas Aul3ergewodhnliches, was Touristen anzieht: Zum Beispiel spektakulére Landschaften oder
ganz tolle Bauwerke®, sagt er. ,Und hier liegt der Mehrwert vor allem in dem sehr urspriinglichen Zustand der
Bahn und der Umgebung.” Es bleibe die Frage inwiefern sich das mit einer Modernisierung vereinbaren lasst.

An einer Station mitten im Wald steigen acht junge Leute, Manner und Frauen, mit groBen Rucksacken ein. Die
meisten von ihnen tragen Tarnkleidung. Sie beginnen Gitarre zu spielen und zu singen. Natirlich bleiben die
Schaffnerinnen erst sitzen, sie freuen sich tber die Musik, beinah singen sie mit.

In Saritschne hélt der Zug. Wir schauen zu, wie die Lok umgespurt wird, um sich an den bisher letzten Wagen zu
setzten, der nun der erste sein wird. In zwei Stunden beginnt die Riickfahrt bis Antoniwka, wo der Zug Uber Nacht
im Depot stehen wird.

Der moderne Uberlandbus mit den verdunkelten Scheiben, der von Saritschne aus direkt nach Kiew fahrt, rumpelt
Uber die holprigen Landwege zur SchnellstralRe. Durch die grof3e Frontscheibe sehe ich in der Ferne einen dieser
holzernen Pferdekarren uns entgegen kommen. Die Stral3e erscheint mir zu schmal fur beide Geféhrte, aber der
Busfahrer begegnet dem Gespann mit ungebremster Geschwindigkeit. Im Vorbeirauschen schaue ich auf Bauer
und Pferd. Sie lassen sich von unserem Tempo nicht beeindrucken.

Text: Kristin Wirth, Nikolai Berdnik
Bilder: Peter Koller
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Namensnennung-Keine kommerzielle Nutzung-Weitergabe unter gleichen Bedingungen 3.0 Deutschland Sie
durfen:

e das Werk vervielfaltigen, verbreiten und 6ffentlich zuganglich machen
¢ Bearbeitungen des Werkes anfertigen

Zu den folgenden Bedingungen:

Namensnennung. Sie missen den Namen des Autors/Rechteinhabers in der von ihm festgelegten Weise nennen
(wodurch aber nicht der Eindruck entstehen darf, Sie oder die Nutzung des Werkes durch Sie wiirden entlohnt).

Keine kommerzielle Nutzung. Dieses Werk darf nicht fir kommerzielle Zwecke verwendet werden.

Weitergabe unter gleichen Bedingungen. Wenn Sie dieses Werk bearbeiten oder in anderer Weise umgestalten,
veréndern oder als Grundlage fiir ein anderes Werk verwenden, diurfen Sie das neu entstandene Werk nur unter
Verwendung von Lizenzbedingungen weitergeben, die mit denen dieses Lizenzvertrages identisch oder
vergleichbar sind.

¢ Im Falle einer Verbreitung miussen Sie anderen die Lizenzbedingungen, unter welche dieses Werk fallt,
mitteilen. Am Einfachsten ist es, einen Link auf diese Seite einzubinden.

¢ Jede der vorgenannten Bedingungen kann aufgehoben werden, sofern Sie die Einwilligung des
Rechteinhabers dazu erhalten.

¢ Diese Lizenz lasst die Urheberpersonlichkeitsrechte unberthrt.

Haftungsausschluss
Die Commons Deed ist kein Lizenzvertrag. Sie ist lediglich ein Referenztext, der den zugrundeliegenden
Lizenzvertrag Ubersichtlich und in allgemeinverstandlicher Sprache wiedergibt. Die Deed selbst entfaltet keine

juristische Wirkung und erscheint im eigentlichen Lizenzvertrag nicht.

Creative Commons ist keine Rechtsanwaltsgesellschaft und leistet keine Rechtsberatung. Die Weitergabe und
Verlinkung des Commons Deeds filhrt zu keinem Mandatsverhaltnis.

Die gesetzlichen Schranken des Urheberrechts bleiben hiervon unberihrt.

Die Commons Deed ist eine Zusammenfassung des Lizenzvertrags in allgemeinverstéandlicher Sprache.
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